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I. OŚWIADCZENIA I UZGODNIENIA 

 

1. OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA 

 

 

Walkowice, sierpień 2017r. 

 

 

 

OŚWIADCZENIE  

 

 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawa Budowlanego (Dz. 

U. 2016 poz. 290 z póź. zm.) oświadczam, że niniejszy projekt budowlany pn. 

„Przebudowa drogi wraz z oświetleniem ulicznym w ciągu ulic: ul. Rybaki - pl. 

Wolności - ul. Putza - pl. Bartoszka” - branża drogowa został sporządzony zgodnie z 

obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

Projekt został wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu 

ma służyć.  

 

 

Projektant: 

 

 

 

Asystent projektanta: 
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2. UPRAWNIENIA BUDOWLANE PROJEKTANTA 

 



6 
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3. PRZYNALEŻNOŚĆ PROJEKTANTA DO WŁAŚCIWEJ IZBY SAMORZĄDYU 

ZAWODOWEGO 
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4. WYPIS I WYRYS Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA 

PRZESTRZENNEGO 
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5. DECYZJA NR 43/2017 Z DNIA 09.08.2017R. WIELKOPOLSKIEGO 

WOJEWÓDZKIEGO KONSERWATORA ZABYTKÓW 
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II. CZĘŚĆ OGÓLNA 

 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI, LOKALIZACJA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany przebudowy 

drogi wraz z oświetleniem ulicznym w ciągu ulic: ul. Rybaki - pl. Wolności - ul. Putza - 

pl. Bartoszka. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie 

wielkopolskim, powiecie czarnkowsko-trzcianeckim, na terenie miasta Czarnków. 

 

2. ZLECENIODAWCA 

 

Gmina Miasta Czarnków 

Pl. Wolności 6 

64-700 Czarnków 

 

 

3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA 

 

Firma VIABUD Jacek Gruszkiewicz  

Walkowice 87 

64 – 700  Czarnków 

 

4. CEL OPRACOWANIA 

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego 

określającego technologię i zakres przebudowy drogi wraz z oświetleniem ulicznym w 

ciągu ulic: ul. Rybaki - pl. Wolności - ul. Putza - pl. Bartoszka, oraz uzyskanie 

niezbędnych opinii, uzgodnień umożliwiających uzyskanie zgłoszenia robót 

budowlanych na budowę niniejszego przedsięwzięcia. 

 

5. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą opracowania dokumentacji dla zadania: „drogi wraz z oświetleniem 

ulicznym w ciągu ulic: ul. Rybaki - pl. Wolności - ul. Putza - pl. Bartoszka” jest umowa 
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nr 9.TI.2017 z dnia 19.04.2017r. zwarta pomiędzy Gminą Miasta Czarnków a Firmą 

VIABUD Jacek Gruszkiewicz. 

Wykaz materiałów oraz podstawowych aktów prawnych : 

• Aktualizowana mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

• Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, 

• Uzgodnienia pomiędzy Zamawiającym a Jednostką projektową, 

• Inwentaryzacja oraz pomiary sytuacyjno-wysokościowe na terenie 

planowanej inwestycji, 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1997r. – Prawo Budowlane (Dz. U. 2016, poz. 290 

z póź. zm.) 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r.  

w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, 

specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 

programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. 2013 poz. 1129), 

• Katalog powtarzalnych elementów drogowych, Transprojekt, W-wa 1982, 

• Normy zgodne z SST. 

 

6. OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU W OTOCZENIU INWESTYCJI 

Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana jest w pasie drogowym w ciągu 

ulic: ul. Rybaki - pl. Wolności - ul. Putza - pl. Bartoszka na terenie obszaru 

zabytkowego układu urbanistycznego.  

Przebudowywana droga znajduje się w ścisłym centrum miasta. 

W bezpośrednim sąsiedztwie przebudowywanej drogi znajduje się zabytkowy rynek 

(pl. Wolności) oraz Urzędy Administracji Samorządowej tj. Starostwo Powiatowe 

Powiatu Czarnkowsko-trzcianeckiego, Urząd Miasta Czarnków, Urząd Gminy 

Czarnków. Wzdłuż przebudowywanych ulic znajdują się liczne punkty usługowe i 

handlowe, zabudowa wielorodzinna oraz dworzec PKS. 

 

7. ANALIZA POWIĄZANIA DRÓG Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI 

Przebudowywana droga posiada połączenie z obwodnicą miasta Czarnkowa – 

droga wojewódzka nr 178 i 182 oraz drogą powiatową nr 1209P – ul. Gdańska. 
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8. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 

Przebudowa drogi w ciągu ulic: ul. Rybaki - pl. Wolności - ul. Putza - pl. 

Bartoszka w Czarnkowie polega na wykonaniu nowej nawierzchni jezdni z mieszanki 

mineralno-bitumicznej oraz chodników z betonowej kostki brukowej. W rejonie pl. 

Wolności przewiduje się wykonać chodniki z kostki kamiennej granitowej. 

Po realizacji zadania wpływ drogi na środowisko, zdrowie ludzi oraz obiekty 

sąsiadujące poprawi się poprzez: 

• Zmniejszenie emisji hałasu i wibracji, 

• Zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do atmosfery, 

W ramach realizacji przedsięwzięcia wykonane zostanie nowe skrzyżowanie 

ulic w obrębie pl. Bartoszka (mini rondo) co pozwoli zlikwidować sygnalizatory 

świetlne. Poprzez poprawę płynności ruchu oraz brak kolejek przed skrzyżowaniem, 

zmniejszy się emisja spalin wydzielanych przez silniki poruszających się po drodze 

pojazdów oraz emisja hałasu i wibracji do środowiska.  

 

9. ODPROWADZENIE WÓD OPADOWYCH 

Odprowadzenie wód opadowych z przebudowywanej drogi odbywać się będzie 

poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podłużne w kierunku istniejących wpustów 

ulicznych do kanalizacji deszczowej. 

Niniejsze opracowanie ogranicza się do przebudowy istniejących wpustów 

ulicznych, w celu przejęcia całości wód opadowych, nie powodując zastoisk wody. 

 

10. OCHRONA KONSERWATORSKA 

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze ochrony 

konserwatorskiej - na terenie obszaru zabytkowego układu urbanistycznego. Roboty 

budowlane nie będą prowadzić do przekształcenia bądź zniszczenia zabytku 

archeologicznego, gdyż roboty ziemne nie ingerują w głąb terenu, a wykop pod 

okablowanie oświetlenia ulicznego oraz wpustów ulicznych wraz z przykanalikami 

przebiegać będą w „starym” wykopie. 

Nadzór archeologiczny w trakcie prowadzenia robót budowlanych nie jest 

wymagany (decyzja wielkopolskiego wojewódzkiego konserwatora zabytków  

nr 43/2017 z dnia 09.08.2017r.). 
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11. ISTNIEJĄCE UZBROJENIE TERENU 

W obrębie planowanej inwestycji znajdują się następujące sieci uzbrojenia 

terenu: 

o sieć kanalizacji sanitarnej, 

o sieć kanalizacji deszczowej, 

o sieć gazowa, 

o sieć wodociągowa, 

o sieć energetyczna, 

o sieć telekomunikacyjna. 

o sieć telewizji kablowej, 

o sieć internetu szerokopasmowego. 
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III. CZĘŚĆ TECHNICZNA – BRANŻA DROGOWA 

 

1. PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE 

Planowane przedsięwzięcie zostało zaprojektowane w oparciu o następujące 

parametry techniczne: 

• Kategoria drogi: gminna 

• Klasa drogi: Z – zbiorcza 

• Przekrój poprzeczny: 1x2 

• Szerokość pasa ruchu: 3,50m-3,00m 

• Chodniki – do granicy pasa drogowego. 

 

2. OPIS TRASY W PLANIE 

Całość inwestycji zaprojektowano w układzie 2 tras: 

• Odcinek od drogi wojewódzkiej do mini ronda – długość 516,09m, 

• Odcinek od mini ronda do drogi powiatowej – długość 109,12m. 

Odcinek od drogi wojewódzkiej do mini ronda zaczyna się na połączeniu z 

drogą wojewódzką. Składa się z 10 odcinków prostych 2 łuków kołowych oraz 6 

załamań trasy. W ciągu drogi występuje 7 skrzyżowań. 

Odcinek od mini ronda do drogi powiatowej zaczyna się skrzyżowaniem typu 

mini rondo. Składa się z 1 odcinka prostego. W ciągu drogi występują 2 skrzyżowania. 

Osie tras zaprojektowano w taki sposób aby: 

• Uniknąć zmiany geometrii drogi, 

• zapewnić dostęp do wszystkich przyległych posesji, 

• uniknąć przebudowy istniejących urządzeń uzbrojenia terenu. 

 

3. OPIS TRASY W PRZEKROJU PODŁUŻNYM 

Niweletę ulicy zaprojektowano zachowując charakterystykę istniejącego 

ukształtowania drogi. Zaprojektowana niweleta zapewnia prawidłowe powiązanie 

nawierzchni jezdni, chodnika, przyległymi posesjami. 

 

4. OPIS TRASY W PRZEKROJU POPRZECZNYM  

Pochylenie poprzeczne drogi jest daszkowe i wynosi 2%. Na odcinku wzdłuż  

pl. Wolności zaprojektowano pochylenie jednostronne 1,5%. 
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Na chodnikach zaprojektowano spadek jednostronny 2% w kierunku jezdni. 

 

5. NAWIERZCHNIA JEZDNI 

 Dla przedmiotowej inwestycji przewidziano frezowanie istniejącej nawierzchni 

jezdni do żądanej wysokości (zgodnie z profilem podłużnym), a następnie ułożenie 

nowej warstwy ścieralnej: 

• Warstwa ścieralna SMA 8S PMB 45/80-55 - grubości 4 cm, 

• Warstwa wiążąca AC11W 35/50 – w razie konieczności, 

• Sfrezowana istniejąca nawierzchnia do żądanej wysokości. 

 

6. NAWIERZCHNIA CHODNIKA 

W dokumentacji projektowej przyjęto wykonanie chodników o następującej 

konstrukcji: 

• Warstwa ścieralna z: 

o  betonowej kostki brukowej grubości 8 cm (kolor szary, typ cegła) 

– zgodnie z PZT 

o Kostki kamiennej granitowej 10x10 grubości 6 cm cięto – łupana 

płomieniowana – zgodnie z PZT, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5 - 5,0 MPa 

grubości 10 cm. 
 

Razem grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 20/22 cm. 

 

7. NAWIERZCHNIA ŚCIEŻKI ROWEROWEJ 

W dokumentacji projektowej przyjęto wykonanie kontynuacji ścieżki rowerowej 

wzdłuż pl. Wolności o następującej konstrukcji: 

• Warstwa ścieralna z płyty kamiennej czerwonej VANGA 60x66 grubości 

5 cm, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5 - 5,0 MPa 

grubości 10 cm. 
 

Razem grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 19 cm. 
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8. ZJAZDY INDYWIDUALNE 

W projekcie przewidziano przebudowę zjazdów indywidualnych w miejscach 

lokalizacji bram. 

W poniższej tabeli przedstawiono zestawienie zjazdów: 
 

kilometraż  
[m] 

strona 
szerokość 

[m] 
uwagi 

Odcinek od drogi wojewódzkiej  
do mini ronda 

0+064,01 lewa 5,00 - 

0+076,73 lewa 5,00 - 

0+087,36 prawa 4,00 - 

0+097,07 prawa 4,50 - 

0+117,05 prawa 4,00 - 

0+137,34 lewa 10,50 podwójny 

0+145,49 prawa 10,00 podwójny 

0+157,73 lewa 3,40 - 

0+174,79 prawa 3,00 - 

0+199,93 prawa 13,70 na parking 

0+206,17 lewa 5,00 - 

0+210,26 prawa 7,00 - 

0+227,04 lewa 3,50 - 

0+255,18 lewa 7,00 podwójny 

0+278,07 prawy 4,00 - 

0+288,87 lewy 3,00 - 

0+296,80 lewy 2,50 - 

0+298,81 prawy 4,00 - 

0+317,60 lewy 4,50 - 

0+326,83 prawy 3,50 - 

0+338,42 prawy 5,00 - 
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Odcinek od mini ronda  
do drogi powiatowej 

0+043,81 lewy 7,00 - 

 

Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokrąglone skosem 1:1. 

W dokumentacji projektowej przyjęto wykonanie zjazdów o następującej 

konstrukcji: 

• Warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm (kolor 

grafitowy, typ cegła), 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 

C6/8 gr. 15 cm, 

• Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5-5,0 

MPa – grubości 10 cm. 

 

Razem grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 37 cm. 

 

9. SKRZYŻOWANIA  

W projekcie przewidziano przebudowę skrzyżowań wzdłuż ciągu ulic: ul. Rybaki 

- pl. Wolności - ul. Putza - pl. Bartoszka. 

W poniższej tabeli przedstawiono zestawienie skrzyżowań: 
 

kilometraż 
[m] 

skrzyżowanie z strona 
rodzaj 

nawierzchni 
uwagi 

Odcinek od drogi wojewódzkiej do mini ronda 

0+039,78 Ul. Browarna prawa bitumiczna 
nawierzchnia 

nowa 

0+055,40 Ul. Wodna lewa bitumiczna 
nawierzchnia 

nowa 

0+366,93 Droga gminna lewa 
betonowa 

kostka 
brukowa 

nawierzchnia 
nowa 

0+389,00 Ul. Kościelna prawa 
kostka 

kamienna 
bazaltowa 

nawierzchnia 
istniejąca 

0+395,36 Ul. Wąska lewa kostka nawierzchnia 
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kamienna 
bazaltowa 

nowa 

0+452,61 Ul. Kościuszki prawa 
kostka 

kamienna 
bazaltowa 

nawierzchnia 
istniejąca 

0+516,09 Mini rondo - bitumiczna 
nawierzchnia 

nowa 

Odcinek od mini ronda do drogi powiatowej 

0+000,00 Mini rondo - bitumiczna 
nawierzchnia 

nowa 

0+086,24 Ul. Staromiejska prawa 
bitumiczna nawierzchnia 

istniejąca 

 

W dokumentacji projektowej przyjęto wykonanie skrzyżowań o następującej 

konstrukcji: 

• Warstwa ścieralna z: 

o betonowej kostki brukowej grubości 8 cm (kolor grafitowy, typ 

behaton) – skrzyżowanie z drogą gminną w km 0+366,93, 

o Kostka kamienna bazaltowa surowo-łupana 9/11 – skrzyżowanie z 

ul. Wąską w km 0+395,36, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 

C6/8 gr. 20 cm, 

• Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5-5,0 

MPa – grubości 10 cm. 
 

Razem grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 42/44 cm. 

W miejscach występowania nawierzchni bitumicznej – konstrukcja taka jak dla 

drogi głównej. 

 

MINI RONDO 

Na skrzyżowaniu ul. Putza – Rzemieślniczej - pl. Bartoszka zaprojektowano 

skrzyżowanie skanalizowane typu mini rondo. 

Projektowane mini rondo jest skrzyżowaniem z ruchem okrężnym o średnicy 

zewnętrznej krawędzi jezdni 20 m z przejezdną wyspą środkową o średnicy 11 m. 

Wyspa środkowa jest całkowicie przejezdna, a na swojej krawędzi wyniesiona ponad 



33 
 

nawierzchnię jezdni wokół tej wyspy o 6 cm. Szerokość pasa ruchu na mini rondzie 

wynosi 4,5 m.  

W dokumentacji projektowej przyjęto wykonanie wyspy mini ronda oraz wysp 

kanalizujących ruch: 

• Warstwa ścieralna z: 

o Kostka kamienna granitowa surowo-łupana 15/17 z wypełnieniem 

szczelin fugą na bazie żywic epoksydowych, 

o betonowej kostki brukowej grubości 8 cm (kolor czerwony, typ 

cegła) – przejście dla pieszych przez wyspę azylu, 

• Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym 

C6/8 gr. 20 cm, 

• Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5-5,0 

MPa – grubości 10 cm. 
 

Razem grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 42/50 cm. 

 

10. KRAWĘŻNIKI I OBRZEŻA 

Na odcinkach ulicznych planowane jest obramowanie jezdni krawężnikiem 

betonowym 15x30cm wystawionym 12cm ponad nawierzchnię jezdni. Na wjazdach 

indywidualnych, projektuje się ustawienie krawężnika 15x22cm wystawionego 4cm 

ponad nawierzchnię jezdni. W miejscach występowania przejść dla pieszych i 

przejazdów rowerowych krawężnik 15x22cm należy wystawić 2 cm ponad 

nawierzchnię jezdni. Zmianę wysokości krawężnika należy wykonać stosują 

krawężniki skośne 15/22x30.  

W obrębie pl. Wolności krawężnik betonowy należy zamienić na krawężnik 

kamienny granitowy. 

W projekcie przewidziano rozbiórkę istniejącego krawężnika kamiennego, który 

po oczyszczeniu ma zostać ponownie zbudowany (zgodnie z PZT). 

Do obramowania wyspy mini ronda oraz wysp azylu należy użyć krawężnik 

kamienny granitowy 15/21x30 (trapezowy). 

W miejscach występowania zjazdów indywidualnych oraz braku dowiązania 

nawierzchni chodnika do murów budynków (lub podmurówki opłotowania)  

przewidziano wbudowanie obrzeży betonowych 8x30 cm.  
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Krawężniki oraz obrzeża należy ustawić na ławie betonowej zwykłej z oporem z 

betonu C12/15. 

 

12. ELEMENTY BRD 

W projektowanym przedsięwzięciu przewidziano wbudowanie bariery ochronnej 

N2 W2 A (SP-05) wraz z pochwytem (jak na odcinku przy drodze wojewódzkiej). 

Istniejące żeliwne słupki z łańcuchami należy zdemontować, odnowić (oczyścić 

poprzez piaskowanie oraz pomalować proszkowo) i ponownie zamontować zgodnie z 

projektem zagospodarowania terenu). 

Przed przejściem dla pieszych na ul. Putza (km 0+498,88) należy wykonać linię 

zatrzymania dla pieszych z płytek chodnikowych z wypustkami (płytki koloru żółtego). 

 

13. ORGANIZACJA RUCHU 

Elementy docelowej organizacji ruchu drogowego związanych z realizacją 

projektowanej inwestycji stanowi odrębne opracowanie. 

 

14. KANALIZACJA DESZCZOWA 

W dokumentacji projektowej przewidziano przebudowanie istniejących wpustów 

deszczowych wraz z przykanalikami. Istniejące studnie wpustowe należy 

zdemontować wraz z przykanalikami (aż do studni rewizyjnej). Nowe studnie 

wpustowe należy wybudować przy krawędzi jezdni (po linii starego przykanalika) wraz 

z nowym przykanalikiem PVC Ø200 SN8. Należy zastosować wpust uliczny z kratą na 

zawiasie oraz wpusty krawężnikowo-uliczne – klasy D-400. 

Wykaz wpustów: 
 

kilometraż 
[m] 

Rodzaj wpustu strona uwagi 

Odcinek od drogi wojewódzkiej do mini ronda 

0+030,00 krawężnikowo-uliczny prawa - 

0+032,50 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+060,00 uliczny prawa podwójny 

0+060,00 uliczny lewa podwójny 

0+094,60 krawężnikowo-uliczny lewa - 
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0+094,60 uliczny prawa - 

0+124,90 krawężnikowo-uliczny 
lewa  

prawa 
- 

0+168,65 krawężnikowo-uliczny 
lewa  

prawa 
- 

0+209,60 uliczny 
lewa  

prawa 
- 

0+243,70 krawężnikowo-uliczny 
lewa  

prawa 
- 

0+279,45 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+279,45 uliczny prawa - 

0+316,00 uliczny lewa - 

0+316,00 krawężnikowo-uliczny prawa - 

0+354,00 uliczny 
lewa  

prawa 
- 

0+383,30 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+385,80 uliczny prawa - 

0+394,00 uliczny lewa - 

0+420,85 uliczny prawa istniejący 

0+424,20 krawężnikowo-uliczny lewa podwójny 

0+443,60 krawężnikowo-uliczny lewa - 

Odcinek od mini ronda do drogi powiatowej 

0+000,00 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+003,00 uliczny prawa - 

0+029,25 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+034,70 uliczny prawa podwójny 

0+062,00 krawężnikowo-uliczny lewa - 

0+062,00 uliczny prawa - 

0+086,24 krawężnikowo-uliczny lewa podwójny 

0+092,00 uliczny prawa - 
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0+114,00 uliczny lewa - 

Skrzyżowanie z ul. Browarną 

0+000,00 krawężnikowo-uliczny 
lewa  

prawa 
- 

Skrzyżowanie mini rondo 

Ul. 
Rzemieślnicza 

krawężnikowo-uliczny 
lewa  

prawa 
- 

Ul. 
Sikorskiego 

uliczny lewa - 

 

Włazy studni rewizyjnych (deszczowych i sanitarnych) należy w trakcie 

prowadzenia robót wymienić na włazy drogowe kl. D400 z kołnierzem betonowym 

900x900mm. 

 

15. OŚWIETLENIE ULICZNE 

Projekt oświetlenia ulicznego stanowi odrębne opracowanie – tom II. 

 

 

  Opracował: 

      

 mgr inż. Przemysław Burdajewicz 


