STALA ORGANIZACJA RUCHU

Egzemplarzy 4 Egz. 4

TEMAT:

Budowa drogi wraz z oswietleniem ulicznym,
kanatem teletechnicznym i kanalizacjg deszczowg w pasie
drogowym przylegtym do ul. Rolnej w Czarnkowie

BRANZA: Drogowa I

JEDNOTKA
OPRACOWUJACA:

Firma VIABUD Jacek Gruszkiewicz
Walkowice 87
64 - 700 Czarnkow

ZBUD
V/A v

INWESTOR:

Gmina Miasta Czarnkow
PI. Wolnosci 6
64-700 Czarnkow

OPRACOWAL.: mgr inz. Przemystaw Burdajewicz I

Walkowice, marzec 2017r.



Zawartos¢ opracowania:

Czes¢ opisowa

Podstawa opracowania
Charakterystyka obiektu
Projektowane oznakowanie

Zasady ustawiania znakéw pionowych

i & W N PR

Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Czes¢ rysunkowa

0. Plan orientacyjny

1. Projekt statej organizacji ruchu



KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu — Budowa drogi wraz z oSwietleniem ulicznym,
kanafem teletechnicznym i kanalizacjg deszczowg w pasie drogowym przylegtym
do ul. Rolnej w Czarnkowie

Gmina Miasta Czarnkow:

Zarzgd Drog Powiatowych w Czarnkowie:

Starosta Czarnkowsko-Trzcianecki:



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany ,Budowa drogi wraz z oswietleniem ulicznym,
kanatem teletechnicznym i kanalizacjg deszczowg w pasie drogowym
przylegtym do ul. Rolnej w Czarnkowie”

Ustawa z dnia 24 sierpnia 2004 r. — o drogach publicznych (Dz.U.
z 2016 poz. 1440),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania (Dz. U. z 2003 r. nr 220, poz. 2181 z
pozn. zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
2017 poz. 128),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2003 nr 177
poz. 1729 z pozn. zm.)

Inwentaryzacja w terenie.

2. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

a. Stan istniejgcy

Projektowana budowa drogi zlokalizowana jest w pasie drogowym przylegtym

do ul. Rolnej w miescie Czarnkéw na terenie przysziej zabudowy mieszkaniowe;.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanej drogi znajdujg sie punkty ustugowe

(Stomatolog, firma spedycyjna) oraz zabudowa wielorodzinna (w trakcie budowy).

Teren objety opracowaniem w stanie istniejgcym nie posiada wydzielonej

drogi (poza dojazdem na budowe zabudowy wielorodzinnej). W znacznej czesci

sg to tereny porolne.

b. Stan projektowany

Catos¢ inwestycji zaprojektowano w uktadzie 2 tras:

Trasa A — dtugosc¢ 47,80m,
Trasa B — dtugos¢ 456,15m.



Trasa A zaczyna sie skrzyzowaniem z ul. Rolng. Sktada sie z 2 odcinkow
prostych oraz 1 tuku kotowego o promieniu 53m. W km 0+028,10 wystepuje
skrzyzowanie z trasg B.

Trasa B zaczyna sie skrzyzowaniem z trasg A. Sktada sie z 4 odcinkow
prostych oraz 3 tukéw kotowych o promieniach odpowiednio: 75m, 150m i 75m.

Na poczatkowym odcinku trasy B projektuje sie lewostronny parking
dla samochoddw osobowych w ilosci 5 miejsc postojowych o wymiarach 2,5x5,0m
oraz jedno miejsce o wymiarach 3,6x5,0m.

Niwelete ulicy zaprojektowano zachowujgc charakterystyke istniejgcego
uksztattowania terenu. Zaprojektowana niweleta zapewnia prawidtowe powigzanie
nawierzchni jezdni, chodnika, sciezki rowerowej z przylegtym terenem.

Niweleta trasy A zostata zaprojektowana jako jednostajna o pochyleniu
2,326% w kierunku ul. Rolnej. Najwyzej potozony punkt ma rzedng 81,28m n.p.m.,
a najnizszy — 80,17m n.p.m. (skrzyzowanie z ul. Rolng). Rdznica wysokosci niwelety
trasy A wynosi 1,11m.

Niweleta trasy B zostata zaprojektowana z 5 odcinkdw o réznych
pochyleniach. Minimalne pochylenie wynosi 1,055%, a maksymalne — 9,500%.
Wierzchotki niwelety zostaly wyokrgglone odpowiednio krzywymi wypuktymi
i wklestymi. Roznica spadkéw wynosi: minimalna — 1,831%; maksymalna — 4,328%.
Najwyzej potozny punkt ma rzedng 103,83m n.p.m., najnizej — 80,82m n.p.m.
(skrzyzowanie z trasg A). Réznica wysokosci niwelety trasy B wynosi 23,01m.

W projekcie przewidziano budowe zjazdéw indywidualnych w miejscach
lokalizacji bram oraz jednego zjazdu publicznego w miejscu wjazdu na parking przy

nowobudowanych blokach.

3. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
Na ul. Rolnej przed skrzyzowaniem z nowo wybudowang ulicg z obydwdch
kierunkéw nalezy umies$cic¢ znaki D-1 ,droga z pierwszenstwem”. Nalezy zastosowac
znak wielkosci mini (dlugos¢ boku 400mm) ustawiony w odlegtosci do 50m
od skrzyzowania.
Na ul. Rolnej zmianie ulega przejscie dla pieszych na przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerzystéw. Zmianie ulega istniejgce oznakowanie D-6 na znaki D-6b

,Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”. Istniejgce oznakowanie poziome



nalezy usungc¢ poprzez sfrezowanie i namalowa¢ nowe w postaci znakéw P-10
.przejscie dla pieszych” oraz P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

Na nowej ulicy zlokalizowano 2 przejscia dla pieszych oznakowane znakami
pionowymi D-6 ,Przejscie dla pieszych” wraz z oznakowaniem poziomym P-10
.przejscie dla pieszych” i P-14 |linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow”, oraz jedno przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow
oznakowany znakami D-6b ,Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” wraz
ze znakami poziomymi P-10 ,przejscie dla pieszych”, P-11  przejazd
dla rowerzystéw” oraz P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtéow”.

Parking nalezy oznakowaé¢ znakiem P-16 ,Parking”. Miejsce dla samochodu
uprawnionej osoby niepetnosprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej nalezy
dodatkowo oznakowaé¢ tabliczkg T-28 ,Miejsce przeznaczone dla osoby
niepetnosprawnej” oraz uzupetni¢ oznakowaniem poziomym P-24  Miejsce
dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”.

Wyjazd ze zjazdu publicznego (z parkingu przy blokach) nalezy oznakowac
znakiem A-7 ,ustgp pierwszenstwa”.

Skrzyzowanie nowej ulicy z ul. Rolng nalezy pozostawi¢ w niezmienionej
formie tj. znak A-7 ,ustgp pierwszenstwa”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z trojkatow”. Zmianie ulegnie znak P-4 na P-3b ,Linia jednostronnie
przekraczalna krétka” oraz wymaga domalowanie znaku P-7a ,Linia krawedziowa
przerywana szeroka”.

W miejscu o duzym pochyleniu podtuznym nalezy ustawi¢ znaki ostrzegawcze
od strony podjazdu A-23 ,stromy podjazd” wraz z tabliczkg T-9 wskazujgcg
rzeczywistg warto$¢ nachylenia pojazdu z doktadnoscig do 1% - tj. 10%. Od strony
Zjazdu nalezy ustawi¢ znak A-22 ,niebezpieczny zjazd” wraz z tabliczkg T-9
wskazujgcg rzeczywistg warto$¢ nachylenia pojazdu z doktadnoscig do 1% - tj. 10%.

Sciezke pieszo-rowerowg nalezy oznakowaé odpowiednio znakami C-13/16
,droga dla pieszych i rowerzystéw” C-16 ,droga dla pieszych” oraz C-13a/16a ,koniec
drogi dla pieszych i rowerzystéw”. Dodatkowo na Sciezce rowerowej nalezy
namalowa¢ oznakowanie poziome P-23 ,rower’ powtarzajgce sie co 50 m. Znaki
te nalezy ustawi¢ zgodnie rys. 1 — Projekt statej organizacji ruchu.

Na skrzyzowaniu trasy A z trasg B pierwszenstwo nalezy nadac¢ zgodnie

z rysunkiem 1. Nalezy to skrzyzowanie oznakowa¢ znakami D-1 ,Droga



z pierwszenstwem” wraz z tabliczkg T-6a ,Przebieg drogi z pierwszehstwem przez
skrzyzowaniu”, oraz znakiem A-7 ,Ustgp pierwszenstwa” wraz z tabliczkg T-6c¢

,Przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowaniu” (zgodnie z rys.1).

4. ZASADY USTAWIANIA ZNAKOW PIONOWYCH

Odchylenie poziome tarczy znaku przedstawiono na grafice ponize;j.
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Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni przedstawiono na grafice ponize;j.
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Wysokos¢ umieszczania znakdw przedstawiono na grafice ponizej.
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5. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wybudowaniu drogi — do dnia

31.12.2019 r.

Opracowat:

mgr inz. Przemystaw Burdajewicz



